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Co sie zmienilo przez ostatnie lata w produkcji samochodow ?

Czy wspolczesnie produkowane samochody sa lepsze od tych produkowanych
kilkanascie lat temu ?

Odpowiadajac na pierwsze pytania to w samochodach osobowych w ciagu ostatnich lat najwiekszy
nacisk polozono na ekologi¢ oraz bezpieczenstwo czynne 1 bierne.

Pojecie ekologii w motoryzacji jest bardzo szeroko rozumiane 1 w sktad niego wchodzi nie tylko
eksploatacja samochodu ale i ekologicznos¢ procesu produkcyjnego samochodu oraz jego podzespotow a
takze ztomowanie samochodow z odzyskiem jak najwigkszej ilosci surowcow do produkcji nastepnych
samochodow. Jezeli chodzi o ekologicznos¢ eksploataciji to najbardziej jej znanym aspektem jest
wydzielanie substancji szkodliwych do atmosfery przezsilniki spalinowe samochoddow.

W silnikach benzynowych na poczatku podjeto walke z : weglowodorami aromatycznymi (HC),
tlenkami azotéw (NOy) i tlenkiem wegla (CO) wprowadzajac elektroniczny wtrysk paliwa i katalizatory
trojdrozne.

W silnikach Diesla samochodéw osobowych wprowadzono na poczatku bezposredni wtrysk paliwa
sterowany elektronicznie, nastgpnie katalizatory utleniajace (eliminujqce CO, HC), nastepnie filtry sadzy
(eliminujqce PM), aw ostatnim czasie EGR lub SCR (eliminacja NO,).

Obecnie we wszystkich silnikach spalinowych samochodéw walczy si¢ z emisja dwutlenku wegla
(CO,) a jedyna mozliwoscig ograniczenie emisji tego szkodliwego gazu jest ograniczenie spalania przez
silniki spalinowe gdyz z 1 litra spalonego paliwa wydzieli si¢ do atmosfery okoto 2 kg dwutlenku wegla

Jezeli chodzi o ekologi¢ to dotyczy ona wszystkich samochodow sprzedawanych w UE 1 USA a co do
bezpieczenstwa czynnego to dotyczy to tylko drozszych samochodow gdyz tylko one maja systemy
kontroli stabilnos$ci toru jazdy.

Odpowiedz na drugie pytania nie jest tatwa gdyz jest bardzo wiele subiektywnych aspektow ktore
wplywaja na udzielenie odpowiedzi przez rézne osoby gdyz rozni uzytkownicy kierujg si¢ réznymi
kryteriami. Jedni uwazaja nowoczesne technologie jako podstawowe kryterium, inni bezpieczenstwo
czynne 1 bierne, inni wybieraja niezawodnosc¢ 1 jakos¢ a jeszcze inni koszty eksploatacji 1 serwisowania.

Ponizej opisze jak wygladajg poszczegolne aspekty w obecnie produkowanych samochodach
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NADWOZIE

- wyglad nadwozi samochodéw zmienia si¢ obecnie dos¢ szybko (dla tanszych samochodow co okolo 3
lata jest premiera nowego modelu a w samochodach drozszych co 3 lata jest prowadzony lifting
nadwoza). Pod wzgledem mechanicznym nowe modele niemal niczym si¢ nie roznig od modeli
poprzednich jednak starszy model wychodzi z mody co powoduje ze duzo traci na wartosci przy
odsprzedazy oraz wymusza to kupno nowego modelu jak chce si¢ by¢ dalej modnym

- struktura nosna nadwozia wykonana jest ze zwyklej stali. W starszych modelach spelniajacych te same
normy zderzeniowe co wspolczesne, w niemal polowie nadwozie byto wykonane ze stali o podwyzszonej
wytrzymalosci co powodowalo ze samochdod miat takg sama wytrzymatos¢ zderzeniowa ale byt znacznie
lzejszy (nawet o 20% wzrasta masa samochodu co powoduje zwiekszenie spalania o okolo 1 litra na 100
km). Nastapito w ten sposob przerzucenie kosztow na uzytkownika - producent oszczedza na kosztach
blachy a klient doptaca do paliwa

- powloka nadwozia wykonana z bardzo cienkich blach powoduje ze blacha tatwo ulega deformacji (
m.in. przy lekkim opieraniu si¢ cztowieka o maske czy drzwi, przy opadach gradu). Ponadto przy korozji
szybciej dochodzi do powstawania perforacji czyli dziur

- zarobwno powltoka nadwozia jak i ptyta podlogowa czy nadkola i1 progi sa stabo zabezpieczone
antykorozyjnie zarowno jezeli chodzi o zabezpieczenie blachy przez ocynkowanie jak 1 zabezpieczenia
antykorozyjne naktadane na gotowy samochdd. Mozna w dzisiejszych czasach i to bez widocznego
wzrostu kosztéw, wyprodukowaé samochod ktéry nie podda sie korozji nawet przez 30 lat ale o tym
decyduja wzgledy czysto marketingowe - czym szybciej samochdd zacznie korodowac tym szybciej
uzytkownik kupi nowy samochdod

- obecnie stosowane sg lakiery wodne ktore nie s twarde ani nie majg duzej grubosci co powoduje ze sa
mniej trwate na czynniki atmosferyczne (m.in. sforice, mroz, opady), chemiczne (m.in. ptasie odchody,
porozgniatane owady, sol, zywice z drzewa) | mechaniczne (m.in. zarysowania, odpryski od matych
kamieni), szybciej ptowieja od stonca, szybciej matowieja od mycia i pastowania. Wymagaja duzo
zabiegdw pielegnacyjnych ktore sa czasochtonne 1 kosztowne aby utrzymac powloke lakiernicza w
dobrym stanie

- prowadzi si¢ lakierowanie w kolorze nadwozia zderzakow oraz listew ochronnych bocznych i
naroznych co powoduje ze kazdy kontakt tych elementow z przeszkodami (m.in. oparcie si¢ o stupek lub
latarnie czy inny samochdd, szkody parkingowe jak otarcia czy uderzenia drzwiami innego samochodu)
powoduje potrzebe lakierowania danego elementu

- szyby samochodowe sg obecnie bardzo cienkie 1 bardzo migkkie co powoduje ze czgsto pekaja od
uderzenia drobnych kamyczkow oraz szybko si¢ rysuja podczas prawidtowego uzywania wycieraczek co
znacznie pogarsza widocznos¢ w nocy

- oryginalne gumki pior wycieraczek nawet przy szczegolnym dbaniu 1 matym uzytkowaniu wycieraczek
po roku musza by¢ wymieniane

- klosze reflektoréw robi sie z plastiku co powoduje ze czesto pekaja od uderzen matych kamieni oraz
matowiejg co pogarsza oswietlenie drogi. Dodatkowym aspektem jest parowanie lamp 1 reflektoréw ktére
przez producentdw uwazane jest za norme

- oryginalne zaré6wki oraz zaréwki renomowanych producentow maja coraz mniejsza trwatosé

- w wiekszosci samochodow nie da si¢ samodzielnie bez narzedzi wymieni¢ waznych zaréwek (m.in.
swiatel mijania, kierunkowskazu czy stopu)
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KABINA PASAZERSKA

- malo estetyczne materiaty wykonczenia wngtrza kabiny ktore w wigkszosci przypadkow pochodza z
odzysku (m.in. twarde plastiki 0 ne estetyczngl fakturze i kolorze)

- skrzypienie plastikow przy poruszaniu si¢ po nierownych drogach lub przy zmianach temperatury. W
niektorych skrzypienie jest juz od poczatku a w innych wystepuje dopiero po pewnym przebiegu

tapicerka szybko si¢ wyciera (m.in. siedzen, bokow drzwi, podlogi)

obicie kierownicy szybko si¢ niszczy zarowno od kierowania jak i od stofica

tapicerka jest nie mita w dotyku

coraz mniej wygodna pozycja za kierownica spowodowana tym aby w matych samochodach
wygospodarowa¢ wigcej miejsca dla pasazerow 1 bagaznika

- ze wzgledu na szerokie 1 grube stupki nadwozia, jest znacznie gorsza widoczno$¢ z kabiny na boki a
przede wszystkim do tytu co jest dodatkowo potegowane wysoka linig okien tylnych

- ze wzgledu na mate zewnetrzne lusterka wsteczne jest coraz to gorsza widocznos¢ do tytu (m.in. bardzo
duze martwe boczne i tylne pole widzenia)

- klimatyzacja ze wzgledu na oszczednosci producenta wymaga czestego uzupelniania czynnika
chtodniczego (co roku) i profesjonalnego odgrzybiania

- mozna si¢ spotkac z tym ze tapicerka zamiast byC cata ze skéry bedzie posiadata tylko wstawki
skorzane lub bedzie z tzw. ekologicznej skory czyli sztucznej skory

UKLAD NAPEDOWY

- dalej wigkszos¢ silnikow Diesla ze wzgledu na oszczgdnosci ma blok silnika wykonany z zeliwa co
powoduje ze samochod ma wigksza maseg oraz gorzej si¢ prowadzi ze wzgledu na “ciezki przod”

- silniki nie sq w stanie robi¢ tak duzych osiagow jak kiedys (szczegdinie Diesle). Mozna w dzisiejszych
czasach i to bez wiekszego wzrostu kosztéw, wyprodukowac silnik ktory bedzie w stanie zrobi¢ 1 mln km
bez remontu a decyduja wzgledy czysto marketingowe - czym szybciej silnik zacznie niedomagac¢ tym
szybciej uzytkownik kupi nowy samochod

- szczegOlnie zmniejszyla si¢ zywotnos$¢ silnikéw bardzo wysilonych oraz silnikow dotadowanych w
ktorych z matej pojemnosci skokowej osiaga sie duze moce

- silniki jednorazowe ktore nie podlegaja remontowi glownemu ze wzgledu na to ze stosuje si¢ tylko
powierzchniowe utwardzanie m.in. cylindrow, katu korbowego, watkéw rozrzadu oraz na brak
mozliwo$ci wymiany tulei cylindrowych w bloku silnika

- tarcze sprzgglowe znacznie szybciej si¢ zuzywajq a szczegdlnie w Dieslach

- delikatne skrzynie biegdbw zar6wno manualne jak 1 automatyczne, ktére nie lubig wciskania gazu do

oporu oraz szybkiej zmiany biegow
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PODZESPOLY JEZDNE

- zawieszenia sg bardziej skomplikowane przez co bardziej podatne na awari¢ szczegoOlnie na naszych
drogach oraz znacznie drozsze w naprawie cho¢ uzyskano lepsze prowadzenie si¢ samochodu

- zawieszenia s bardziej delikatne co powoduje ze bardzo czgsto nalezy w nich wymienia¢ elementy
eksploatacyjne (m.in. amortyzatory, lqczniki stabilizatora, przeguby zawieszenia nierzadko razem z
wahaczem)

- zawieszenie zaroOwno przednie jak i tylne nie ma punktéw regulacji geometrii zawieszenia. Mozliwe
jest regulowanie tylko zbieznosci

- w ukladzie hamulcowym ulegaja bardzo szybkiemu zuzyciu elementy cierne (m.in. klocki hamulcowe,
tarcze hamulcowe) cho¢ hamulce sa bardziej skuteczne. Do znacznie szybszego zuzycia przyczynia si¢

dodatkowo ABS oraz systemy kontroli trakcji i stabilnos$ci toru jazdy

- w uktadzie kierowniczym stosowane jest elektryczne wspomaganie uktadu kierowniczego co prowadzi
to czestych awarii oraz gorsze jest czucie drogi

- opony znacznie szybciej si¢ zuzywaja (nawet dwukrotnie mniejsze przebiegi) cho¢ nieznacznie wzrosta
ich przyczepnos¢ cho¢ uzyskana kosztem specjalizacji 1 optymalizacji m.in. opona zimowa, opona letnia

ELEKTRONIKA

- duza ilos¢ elektroniki powoduje duza awaryjnos¢ ze wzgledu na duza ztozonos¢ 1 mata niezawodnos¢

- elektryka 1 elektronika jest trudna do naprawy gdyz wymaga od mechanika wspoétczesnej inzynierskiej
wiedzy (m.in. znajomosci budowy i zasady dzialania sterowanego elektronicznie podzespotu oraz
znajomosci budowy, zasady dzialania i algorytmu dzialania elektronicznego sterowania danym
podzespolem). Jako ze ludzi z wspotczesna inzynierska wiedza nie zatrudnia si¢ ani w autoryzowanych
stacjach ani w innych warsztatach, wszelkie naprawy sa realizowane w sposob chatupniczy poprzez
wymiang poszczegolnych elementéw sterowania elektronicznego az do wymiany catosci elektroniki
sterujace] — choc 1 to nie raz nie rozwiazuje problemu. Zazwyczaj wymienia si¢ elektronike za pare
tysigcy ztotych a tak naprawde dobrze zdiagnozowana awaria byta do usunigcia w pare minut za pare
zlotych

- elektronika wspomagajaca ruch samochodu np.: ABS czy ESP, moze korygowa¢ wady konstrukcyjne
ktore wptywajq na zle prowadzenia si¢ samochodu (m.in. zly rozktad masy pomiedzy osie i strony)

- gdy stosowana jest instalacja elektryczna multipleksowa (w ramach oszczedzania miedzi) nie ma
mozliwosci we wlasnym zakresie dotozenia dodatkowych odbiornikow pradu (m.in. autoalarmu, lamp do
Jjazdy dziennej, halogenow, zlqcza haka holowniczego)

- w samochodach typowo terenowych zastepuj¢ si¢ blokady mechanizmow roéznicowych systemami
kontroli trakeji np.: ASR, TCS ktore w terenie prawie nic nie daja w porownaniu z blokadami
mechanizméw réznicowych. Koszty zamontowania jednej blokady mechanizmu réznicowego moga
dochodzi¢ do kilkunastu tysigcy zt a system kontroli trakcji to tylko oprogramowanie warte kilka set
zlotych
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INNE

- zrezygnowano z pelnowymiarowych kot zapasowych w celu zwigkszenia miejsca w bagazniku

- w niektorych samochodach zrezygnowano nawet z dojazdowego kota zapasowego a w zamian jest
marketowy zestaw naprawczy o dyskusyjnej skutecznosci

- elementy elektroniczne jak i wszystkie chlodnice sa bardzo wrazliwe na czynniki atmosferyczne
(szczegolnie wilgoc i wode) oraz chemiczne (szzegdinie sOl). Powoduje to szybka korozje elementow
uktadow elektronicznych 1 wszystkich chtodnic

- w przypadku montowania haka holowniczego moze zaj$¢ potrzeba wymiany uktadoéw sterujacych praca
systemow ABS, ASR 1 ESP co pociaga za sobg bardzo duzy wydatek

- w niektorych samochodach moze nie by¢ korka spustowego oleju z silnika co uniemozliwia
samodzielng wymiang oleju

- w niektorych samochodach gdy nadchodzi czas na serwis zapala si¢ kontrolka inspekc;ji i tylko
autoryzowany serwis po przeprowadzenie czynnosci serwisowych moze ja wylaczy¢ co wymusza
odwiedzanie autoryzowanego serwisu

- zrezygnowano z wskaznika ci$nienia oleju a w niektorych samochodach zrezygnowano nawet z
wskaznika temperatury ptynu chtodzacego co uniemozliwia zaobserwowanie zjawisk zwiastujacych

rézne awarie (m.in. awarie zwiqzane z chlodzeniem i smarowaniem silnika)

- najnowsze samochody wymagaja najlepszych paliw (m.in. bezgarkowych) ktore sa dostepne tylko na
stacjach paliw wielkich koncernéw petrochemicznych i sa najdrozsze

- najnowsze samochody wymagaja najlepszych olejow i ptynow eksploatacyjnych ktére sa najdrozsze
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PODSUM OWANIE :

- producenci zamiast solidnie testowac prototypy samochodu w fabryce jeszcze przed rozpoczeciem
produkcji to bez solidnych testéw wprowadzaja samochody do produkcji 1 sprzedazy z wadami “wieku
dziecigcego”. Faza testow ktora dla producenta jest czasochtonna 1 kosztowna zostata przesunigta na
klienta ktory nieswiadomie bierze udzial w ulepszaniu modelu. Zazwyczaj jak si¢ cos dzieje to albo si¢
mowi uzytkownikowi “ze ten typ tak ma” lub w przypadku wigkszych wpadek, prowadzone sg wielkie
akcje serwisowe — samochdd trzeba jak najszybcie wprowadzi¢ do sprzedazy a potem niech sie klient i
serwisy uzerajq z niedorobkami 1 wadami

- samochody sg coraz drozsze ale ich jako$¢ jest coraz gorsza. Powodem jest nadmierne oszczedzanie na
pracwnikach w fabrykach samochodow i w fabrykach kooperantow (szuka si¢ najtanszej sity roboczej a
nie z odpowiednimi kwalifikacjami i predyspozycjami)

- samochody s coraz drozsze ale ich trwalos¢ jest coraz gorsza. Powodem jest nadmierne oszczedzanie
na surowcach 1 materiatach (na metalach o lepszych wlasciwosciach i lakierach co powoduje m.in. ze
nadworzie sq ciezkie, szybciej korodujq a lakier szybciej ulega zniszczeniu) oraz nadmierna optymalizecja
kosztowa (brak jakich kolwiek zapasow wytrzymatosci czesci i podzespolow — lepiej zeby szybciej sig
zepsulo niz nigdy) czego skutkiem jest mniejsza zywotnos$¢ silnika i uktadu przeniesienia napedu,
zawieszenia oraz innych podzespoléw mechanicznych — pewnie dlatego zeby za dlugo nie jezdzi¢ jednym
samochodem

- wigekszos¢ wprowadzanych nowych rozwiazan technologicznych i konstrukcyjnych stuzy tylko
zmniejszeniu kosztow produkcji samochodu 1 zazwyczaj zwigksza to koszty eksploatacji ponoszone przez
uzytkownika — przerzucanie kosztow na uzytkownika

- czym samochdd bardziej skomplikowany a co za tym idzie drozszy tym trapi go wigksza ilos¢ awarii -
szczegodlnie w okresie gwarancji ale rowniez 1 po okresie gwarancji — pewnie dlatego zeby serwisy miaty
co naprawiad

- kolizje przy bardzo matych predkosciach (m.in. zahaczenie przy parkowaniu czy oparcie si¢ o stupek
czy latarnie) powodujg bardzo drogie koszty naprawy ze wzgledu na brak zabezpieczenia
konstrukcyjnego przed takimi btedami kierowcoOw oraz lakierowanie zderzakéw 1 listew ochronnych —
pewnie dlatego zeby serwisy blacharskie miaty robote

- samochody wymagaja drogiego 1 fachowego serwisowania oraz czestych drobnych napraw

- przy bardziej ztozonych lub nietypowych niesprawnosciach trudno liczy¢ na pomoc autoryzowanych
stacji serwisowych gdyz ich wiedza jest dos¢ ograniczona ze wzgledu na stabo wykwalifikowany
personel wykonujacy diagnostyke i naprawy co jest spowodowane brakiem kadry inzynierskiej
zajmujacej si¢ diagnozowaniem i opracowywaniem procedur naprawczych samochodu

- zmiany ze wzgledu na ograniczenie emisji spalin zaréwno silnikoéw benzynowych a szczeg6lnie
silnikow Diesla (u#klad zasilania i doladowania) spowodowaty wzrost ceny samochodow oraz wzrost
kosztow serwisowania m.in. elementow uktadu oczyszczania spalin ktore jak np.: katalizatory, filtry
czastek statych, sq kosztownymi czesciami eksploatacyjnymi przewidzianymi do wymiany co 100 tys.
km.
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CO NAS CZEKA JUZ NIEDLUGO

Szczegolnie nasilone beda dziatania producentéw samochodow zwigzane z ograniczeniem emisji
dwutlenku wegla (CO2) do atmosfery. Jedynym rozwiazaniem tego problemu jest ograniczenie spalania
samochodow.

Jednym z najbardziej rozpowszechnionych dziatan bedzie tzw “downsize” czy znaczne zmniejszanie
pojemnosci skokowej silnika przy utrzymaniu jego mocy maksymalnej. Bedzie to realizowane przez
turbosprezarki lub kompresory lub oba te podzespoty razem wspoldziatajace. Nalezy zauwazy¢ ze
turbosprezarki sg drogimi podzespotami eksploatacyjnymi ktére wymagaja wymiany co 100 tys. km a
ponadto silnik bedzie ulegal szybszemu zuzyciu. Nalezy wiedzie¢ ze w realnym ruchu drogowym
niewielkie oszczednosci paliwa mozna uzyskac tylko przy ekonomicznej jezdzie — w przypadku
forsownej jazdy zuzycie paliwa moze si¢ okaza¢ wyzsze niz przy wigkszym silniku o tej samej mocy ale
bez dotadowania.

Drugim spodziewanym dziataniem bedzie wprowadzanie systemow “stop-go” polegajacych m.in. na
wylaczaniu silnika przy postojach na skrzyzowaniach czy korkach. Wymaga¢ to bedzie lepszych
rozrusznikow a poprzez duza ilos¢ zatrzyman i rozruchdw silnika, bedzie to powodowac szybsze zuzycie
silnika.

Nastgpnymi dziataniami bedzie czasowe odlaczanie odbiornikow mocy kiedy silnik jest bardziej
obcigzany m.in. przy ruszaniu, przy wyprzedzaniu a nawet na postoju. Odbiornikami tymi moga by¢ :
pompa cieczy chodzacej, pompa wspomagania uktadu kierowniczego, sprezarka klimatyzacji, alternator.
Alternatywa dla tych odbiornikow ktore sg napedzane bezposrednio moca silnika bedzie naped
elektryczny tych odbiornikow co umozliwi takze ich czasowe wyltaczanie za wyjatkiem alternatora.

Oba te warianty beda wymagaty zmian konstrukcyjnych ktore beda rzutowaty na wigksze
skomplikowanie a co za tym idzie wigksze koszty eksploatacji oraz wigkszg awaryjnosc.

Innymi dziataniami moga by¢ samochody z napedem hybrydowym czyli spalinowo-elektrycznym.
Obecnie sa juz dostepne tego typu samochody seryjne jednakze ich cena jest na tyle wyzsza ze mozna
zada¢ sobie pytanie czy wigksze koszty poniesione na zakup samochodu kiedykolwiek si¢ zwroca.
Nalezy tez widzie¢ ze pojazdy o napedzie hybrydowym spalajg mniej paliwa ale tylko w warunkach jazdy
miejskiej — przy jezdzie na trasie zadnych rzeczywistych oszcze¢dnosci nie zauwazymy.

A w niedlugiej przysztosci przewiduje ze samochody beda jednorazowe jak telefony komérkowe 1 w
wigkszosci pochodzace w Chin. Beda one tansze o polowe niz obecnie 1 po 2-3 latach bedzie si¢ je
ztomowac 1 kupowac nowe. Zniknie potrzeba serwisowania, napraw mechanicznych czy blacharsko-
lakierniczych.
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